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lungen (22 und 24) vorgesehen sind, die wahlweise unterschied- 
liche Antriebswege zu den PlanetenrSdersMtzen (14,16 und 18) 
schalten, dass die Zahl der schaltbaren Vorwartsgange urn 1 mehr 
als die Zahl der Schalteinrichtungen ist und dass zum Wechsel 
zwischen benachbarten Vorwartsgangen lediglich ein einfacher 
Wechsel zwischen zwei Schalteinrichtungen erforderlich ist. 

2. Planetenradergetriebe nach Anspruch 1.,. mit 
dreigliedrigen Plane tenradersatzen, bei denen die ersten 
Glieder zweier Planetenradersatze miteinander und das zweite 
Glied des einen Planetenradersatzes mit dem dritten Glied des 
anderen Planetenradersatzes verbunden sind und das restliche 
Glied des einen Planetenradersatzes mit der Ausgangswelle ver- 
bunden ist, wobei eine Schalteinrlchtung mit den miteinander 
verbundenen zweiten und dritten Gliedern verbunden diese 
wahlweise festlegt, wahrend eine andere Schalteinrlchtung mit 
dem restlichen Glied des anderen Planetenradersatzes verbunden 
dieses wahlweise festlegt, und ein dritter Planetenradersatz 
zwischen der Eingangswelle und den beiden anderen Planetenrfider- 
satzen angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass eine erste 
Schalteinrlchtung (22) zwischen der Eingangswelle (10) und 
den ersten Gliedern (30 und 32) beider Planetenradersatze (14 
und 16) und eine zweite Schalteinrlchtung (24) zwischen der 
Eingangswelle und den miteinander verbundenen zweiten und 
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drltten Gliedern beider Planetenradersatze angeordnet sind f 
dass das zweite Glied (56) des dritten PlanetenrSdersatzes (18) 
mit dem restlichen Glied (48) des anderen (16) der beiden 
Planetenradersatze verbunden 1st und eine Schalteinrichtung 
(62) eingerUckt einen ins Langsame Ubersetzten Antrieb des 
zweiten Gliedes des dritten Planetenradersatzes bewirkt, so 
dass durch Jewells zwei wahlweise eingeschaltete Schalteinrich- 
tungen sechs Vorwartsg8nge und ein RUckwfirtsgang einschaltbar 
, slnd. 



dreiglledrigen PlanetenrSdersfitzen, wobei das innere Zentralrad 
eines ersten PlanetenrSdersatzes mit dem inneren Zentralrad 
eines zweiten Planetenradersatzes und dessen Planetentrager 
mit dem ausseren Zentralrad des ersten Planetenradersatzes 
verbunden sind, und eine erste Schaltbremse das aussere Zentral- 
. rad des ersten Planetenradersatzes und eine zweite Schaltbremse 

i 

i das aussere Zentralrad des zweiten Planetenradersatzes wahlweise 

festlegen, wahrend ein dritter Plane tenradersatz mit seinem 
I einen Glied mit der Eingangswelle 9 mit einem anderen Glied mit 
; einem Glied des zweiten Planetenradersatzes verbunden ist und 
j sein letztes died durch eine dritte Schaltbremse wahlweise 
; festlegbar 1st, dadurch gekennzeichnet|j dass der dritte Plane- 
tenradersatz (18) mit seinem Inneren Zentralrad (26) mit der 
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i 
i 

j Eingangswelle (10) und mit seinem Planetentfidrger (56) mit dem 

! ftusseren Zentralrad (48) des zweiten PlanetenrSdersatzes (16) 

i 

j verbunden 1st, dass eine erste Schaltkupplung (22) die Eingangs- 
j welle (10) wahlweise mit den inneren Zentralrfidern (30 und 32) 
des ersten bzw. zweiten PlanetenrSdersatzes (14 bzw. 16) und 

i 

eine zweite Schaltkupplung (24) die Eingangswelle wahlweise 
! mit dem Plane ten trSger (36) des zweiten PlanetenrSdersatzes 
: und dem fiusseren Zentralrad (40) des ersten PlanetenrSdersatzes 

! ((14) verbinden, dass die erste Schaltbremse (46) zusammen mit 

i 1 

j der ersten Schaltkuplung den ersten Vorwttrtsgang, die zweite 
j Schaltbremse (52) mit der ersten Schaltkupplung den zweiten 
I Vorwfirtsgang, die dritte Schaltbremse (62) mit der ersten 
i Schaltkupplung den dritten Vorwftrtsgang, die beiden Schaltkupp- 
| lungen (22,24) den vierten VorwSrtsgang, die zweite Schalt- 
1 kupplung mit der dritten Schaltbremse (62) den ftlnf ten Vorw&rts- 
gang, die zweite Schaltkupplung mit der zweiten Schaltbremse 
den sechsten Vorw&rtsgang und die erste und dritte Schaltbremse 
den RUckw&rtsgang bewirken. 

4. Planetenrttdergetriebe nach Anspruch 1 mit 
dreigliedrigen PlanetenrMders&tzen, wobei ein erster Planeten- 
rttdersatz mit seinem PI anetentr tiger mit der Ausgangswelle ver- 
bunden ist f ein zwelter Plane t enr aiders at z mit seinem inneren 
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Zentralrad mit dem inneren Zentralrad und mit seinem Planeten- 
trager mit dem ausseren Zentralrad des ersten PlanetenrSder- 
satzes verbunden ist f und die ausseren ZentralrSder beider 
PlanetenradersStze durch eine zugeordnete erste bzw. zweite 
Schaltbremse wahlweise festlegbar sind, und wobei ein dritter 
Plane tenradersatz mit einem Glied mit der Eingangswelle, 
einem anderen Glied mit einem Glied des zweiten Planetenrader- 
satzes verbunden ist und sein restliches Glied durch eine 
dritte Schaltbremse festlegbar ist, wahrend ein vierter Plane- 
tenradersatz mit seinem ausseren Zentralrad mit einem Glied 
des ersten Planetenradersatzes und mit seinem Planetentrager 
mit der Ausgangswelle verbunden ist und das aussere Zentralrad 
durch eine vierte Schaltbremse wahlweise festlegbar ist, 
dadurch gekennzeichnet f dass das innere Zentralrad (66) des 
vierten Planetenradersatzes (64) mit den miteinander verbundenen 
inneren Zentralradern (30 und 32) des ersten bzw. zweiten 
Planetenradersatzes (14 bzw. 16) verbunden ist und eine erste 
Schaltkupplung (22) wahlweise die Eingangswelle (10) mit den 
miteinander verbundenenjlnneren Zentralradern (30,32 und 66) 
und eine zweite Schaltkupplung (24) die Eingangswelle mit dem 
Planetentrager (36) des zweiten Planetenradersatzes wahlweise 
verbinden, dass der dritte Plane tenradersatz (18) mit seinem 
inneren Zentralrad (26) mit der Eingangswelle, mit seinem 
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Planetentrager (56) mit dem ausseren Zentralrad (48) des j 
zweiten Planetenradersatzes (16) verbunden 1st und sein ausseres 
Zentralrad (54) durch die dritte Schaltbremse (62) wahlweise 
festlegbar 1st, und dass die erste Schaltkupplung mit der 
ersten Schaltbremse den ersten Vorwartsgang, die erste Schalt- 
kupplung mit der vierten Schaltbremse den zweiten Vorwartsgang, 
die erste Schaltkupplung mit der zweiten Schaltbremse den 
dritten Vorwartsgang, die erste Schaltkupplung mit der dritten 
Schaltbremse den vierten Vorwartsgang, die beiden Schaltkupp- 
lungen den fiinften Vorwartsgang, die zweite Schaltkupplung 
mit der dritten Schaltbremse den sechsten Vorwartsgang, die 
zweite Schaltkupplung mit der zweiten Schaltbremse den siebenten 
Vorwartsgang und die erste und dritte Schaltbremse den RUck- 

wartsgang bewirken. 

5. Planetenradergetriebe nach Anspruch 1 mit 
dreigliedrigen Plane tenradersatzen, wobei ein erster Planeten- 
rfidersatz mit seinem Planetentrager mit der Ausgangswelle ver- 
bunden 1st, ein zweiter Planetenrfttersatz mit seinem inneren 
Zentralrad mit dem inneren Zentralrad und mit seinem Planeten- 
trager mit dem Susseren Zentralrad des ersten Planetenrader- 
satzes verbunden ist, und die ausseren Zentralrader beider 
Planetenradersatze durch eine zugeordnete erste bzw. zweite 
Schaltbremse wahlweise festlegbar sind, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Planetentrager (56) des dritten Planetenradersatzes 
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(18) mit dem Susseren Zentralrad (48) des zweiten PlanetenrMder- 
satzes (16) verbunden 1st, dass das Sussere Zentralrad (54) 
des dritten Planetenradersatzes dauernd festgelegt 1st, dass 
die erste Schaltkupplung (22) wahlweise die Eingangswelle (10) 
mit den miteinander verbundenen inneren Zentralradern (30 und 
32) des ersten bzw. zweiten Planetenradersatzes (14 bzw. 16) 
und die zweite Schaltkupplung (24) wahlweise die Eingangswelle 
mit dem Planetentrtger (36) des zweiten PlanetenrMdersatzes 
verbindet, und dass eine dritte S°haltkupplung (76) wahlweise 
die Eingangswelle mit dem inneren Zentralrad (26) des dritten 
PlanetenrSdersatzes verbindet, und dass die Schaltkupplung 
mit der ersten Schaltbremse den ersten VorwSrtsgang, die 
erste Schaltkupplung mit der zweiten Schaltbremse den zweiten 
Vorwartsgang, die erste und dritte Schaltkupplung den dritten 
VorwSrtsgang, die erste und zweite Schaltkupplung den vierten 
Vorwartsgang, die zweite und dritte Schaltkupplung den ftinften 
Vorwartsgang, die zweite Schaltkupplung mit der zweiten Schalt- 
bremse den sechsten Vorwartsgang und die dritte Schaltkupplung 
mit der ersten Schaltbremse den RUckwartsgang bewirken. 
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Eln Planetenradergetriebe fUr Kraf tf ahrzeuge 
gemass dem Gattungsbegriff des Patentanspruchs 1 1st beispiels- 
weise durch die US-PS 3 128 642 bekannt. Mit dem bekannten 
Planetenradergetriebe kSnnen sechs Vorwartsgange und ein RUck- 
wartsgang geschaltet werden, wozA Jedoch sechs Reibungsschalt- 
einrichtnufan erforderlich sind und bei Gangwechseln zwischen 
benachbarten Vorwartsgfingen Doppelschaltungen erforderlich sind 

Derartige Doppelschaltungen, bei denen also 
zwei Schalteinrichtuhgen gegen andere Schalteinrichtungen aus- 
gewechselt werden mtlssen, bereiten Schwierigkeiten bei der 
S*ierung, da das Erreichen einer genauen ©berlappung der Ein- 
und Ausschaltvorgange achwierig ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
ein Planetenradergetriebe der eingangs erwahnten Art so auszu- 
gestalten, dass Doppelschaltungen vermieden werden. Diese 
Aufgabe wird durch die im Kennzeichen des Patentanspruchs 1 
herausgestellten Merkmale gelttst. Es werden hierdurch nicht 
nur Doppelschaltungen bei Gangwechseln in den VorwartsgHngen 
vermieden, sondern darUber hinaus mit nur flinf Relbungsschalt- 
j einrichtungen das Einschalten von sechs Vorwartsgangen und 
einem RUckwartsgang ermoglicht. Hierbei 1st der Aufbau der 
einzelnen PlanetenrMderstttze einfach. Zum Einschalten eines 
Ganges sind Jewells nur zwei Re lbungs schalteinrichtungen einzu 
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rUcken und bei Gangwechseln zwischen benachbarten Vorwatts- 
gangen 1st lediglich das Ausrlicken einer dieser beiden Schalt- 
einrichtungen erforderlich und daflir das gleichzeitige Ein- 
rUcken einer anderen. Durch diese einfachen Schaltvorg&nge 
1st ohne wesentlichen Aufwand ein stossfreies Schalten zwischen 
den einzelnen Gangen erreicht. 

In den Zeichnungen sind Ausfuhrungsbeispiele 
von Planetenradergetrieben dargestellt. In den Zeichnungen 
zeigen 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer bevor- 
zugten AusfUhrungsform eines PlanetenrMder- 
Jetriebes nach der Erfindung, 

Fig. 2 eine schematische Darstellung einer anderen 
AusfUhrungsform nach der Erfindung und 

Fig. 3 eine schematische Darstellung einer abge- 
wandelten AusfUhrungsform eines Planeten- 
rMdergetriebes gemSss Fig. 1. 

In den Zeichnungen haben gleiche Bauteile gleiche 
Bezugszeichen erhalten. 

Das in Fig. 1 dargest elite Planetenrfidergetriebe 
hat eine Eingangswelle 10, eine Ausgangswelle 12 und zwischen 
diesen angeordnete einf ache PlanetenrHdersatze 14,16 und 18. 
Die Eingangswelle 10 ist mit einer Kupplungstrommel 20 verbunden, 
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-Jo- 
die mit zwei zueinander parallel liegenden Schaltkupplungen 
22 und 24 zusammenarbeitet und mit der eln lnneres Zentralrad 
26 des dritten Plane tenradersatzes 18 verbunden 1st. Die Eingangi; 
welle 10 kann Uber einen Ublichen hydrodynamischen Drehmoment- 
wandler (nicht dargestellt) angetrieben »ein, der seinen Antrleb 
von einer Antriebsmas chine in Ublicher Weise erhalt. 

Die Schaltkupplung 22 ist mit einer Zwischenwelle 
28 verbunden, die innere ZentralrM-der 30 und 32 tragt, die 
Izum ersten Planetftenradersatz 14 bzw. zweiten Plane tenradersatz 
16 gehoren. Die Schaltkupplung 24 ist mit einer Zwischenwelle 
34 verbunden, die mit einem Planetentrager 36 des zweiten 
Banetenradersatzes 16 verbunden ist, der seinerseits Uber eine 
Nabe 38 mit einem ausseren Zentralrad 40 des ersten Planeten- 
' radersatzes 14 verbunden ist. 

Der erste Planetenradersatz 14 enthalt ferner 
einen Planetentrager 42, in dem mehrere Planetenrader 44 drehbar 
gelagert sind, die mit den Zentralradern kammen. Das aussere 
Zentralrad 40 ist mit einer Schaltbremse 46 verbunden, die ange- 
legt das aussere Zentralrad 40 festlegt und damit auch den 
Planetentrager 36 des zweiten Plane tenradersatzes 16. Der 
Planetentrager 42 des ersten Planetenradersatzes 14 ist mit 
der Ausgangswelle 12 verbunden. 
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Der zweite Planetenrfidersatz 16 hat ebenfalls 
ein fiusseres Zentralrad 48 und mehrere Planetenrfider 50, dfe 
' drehbar in dem Planetentrfiger 36 gelagert slnd und mit den 
Zentralrfidern kMmmen. Das Mussere Zentralrad 48 1st mit elner 
Schaltbremse 52 verbunden, die wahlweise angelegt das Mussere 
Zentralrad 48 festlegt. 

Der dritte Plane tenrfidersatz 18 hat ein 
fiusseres Zentralrad 54 und elnen Planetentrfiger 56 zur dreh- 
baren Aufnahme von Planetenrfidern 58, die mit den Zentralrfidern 
26 und 54 kfimmen. Der Planetentrfiger 56 ist mit einer Nabe 60 
verbunden, die mit dem fiusseren Zentralrad 48 des zweiten 
Planetenrfidersatzes 16 verbunden ist. Das fiusseren Zentralrad 
54 ist ferner mit einer Schaltbremse 62 verbunden, die wahlweise 
angelegt das fiussere Zentralrad 54 festlegt. 

Die Schaltkupplungen 22 und 24 sowie die Schalt- 
bremsen 46, 52 und 62 sind als Mehrecheibenreibungs-Schaltein- 
richtungen, die fltlssigkeitsbetfitigt sind, ausgebildet, wie 
dies bei Planetenrfidergetrieben Ublich ist. Aufbau und Wirkungs- 
weise der Steueranlage ist im Zusammenhang mit der vorliegenden 
Erfindung nicht wesentlich, da diese in Oblicher Veise ausge- 
bildet sind. 
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Das Planetenradergetriebe nach Fig. 1 kann 
mit diesen fUnf Schalteinrichtung«n auf sechs Vorwartsgange 
und einen RUckwartsgang geschaltet werden. B e i Vorwartsgang 
drehen sich Eingangswelle 10 und Ausgangswelle 12 in gleicher 
Richtung, wobei die Ubersetzung durch die sechs Vorwartsgange 

gegeben ist. Vorwarts- 

Der erste niedrigste7Bang wird durch EinrUcken 

der Schaltkupp^ung 22 und Anlegen der Schaltbremse 46 bewirkt. 
Hierdurch wird das aussere Zentralrad 40 Reaktionsglied des 
ersten Planetenradersatzes 14 und das innere Zentralrad 30» 
dieses Planetenradersatzes das Eingangsglied. Das Ausgangsglied 
des ersten Planetenradersatzes 14 ist dann der Planetentrfiger 
42, der in gleicher Richtung wie die Eingangswelle 10, Jedoeb 
; , mit Obersetzung ins Langsame, angetrieben wird. 

Der zweite Vorwartsgang wird durch LUften 
der Schaltbremse 46 und im wesentlichen gleichzeitiges Anlegen 
, der Schaltbremse 52 geschaltet. Hierdurch wird das aussere 

Zentralrad 40 des ersten Planetenradersatzes 14 freigegeben, 
j wahrend das aussere Zentralrdd 48 des zweiten Planetenrader- 
; satzes 16 festgelegt wird, das damlt zum Reaktionsglied wird. 
j Da das innere Zentralrad 32 durch die Eingangswelle 10 Uber die 
| Schaltkupplung 22 v>rwarts angetrieben wird, werden der Plane- 
' tentriger 36 und damit das aussere Zentralrad 40 des ersten 
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Planetenradersatzes 14 mit Obersetzung ins Langsame vorwarts 
angetrieben. Das aussere Zentralrad 40 wird damit Eingangsglied 
fUr den ersten Planetenradersatz 14 und da sowohl das innere 
Zentralrad 30 als auch das aussere Zentralrad 40 vorwarts 
angetrieben werden, lauft auch der Planetentrager 42 vorwarts, 
und zwar mit grosserer Drehzahl als im ersten Vorwartsgang. 

Der dritte Vorwartsgang «wird durch LUften der 
Schaltbremse 52 und im wesentlichen gleichzeitiges Anlegen der 
Schaltbremse 62 geschaltet. Hierduroh wird das aussere Zentral- 
rad 48 des zweiten Planetenradersatzes 16 freigegeben, wShrend 
das aussere Zentralrad 54 des dritten Planetenradersatzes 18 
festgelegt wird. Da das innere Zentralrad 26 in Vorwartsrich- 
tung angetrieben wird und das aussere Zentralrad 54 das Reak- 
tionsglies bildet, werden der Planetentrager 56 und daher 
das aussere Zentralrad 48 des zweiten Planetenradersatzes 16 
vorwarts mit Ubersetzung ins Langsame angetrieben. Damit 
sind sowohl das innere Zentralrad 32 als auch das aussere 
Zentralrad 48 ELngangsglieder fUr den zweiten Planetenradersatz, 
so dass der Planetentrllger 36 mit grSssarer Drehzahl vorwarts 
angetrieben wird als im zweiten Vorwartsgang. Diese Zunahme 
der Drehzahl des Plane ten tragers 36 wirkt auch auf das aussere 
Zentralrad 40 des ersten Planetenradersatzes 14, so dass dessen 
Planetentrager 42 und damit die Ausgangswelle 12 mit hSherer 
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Drehzahl als im zweiten Vorwartsgang angetrieben werden. 

Der vierte Vorwartsgang wird durch Luften der Schalt-i 
bremse 62 und im wesentlichen gleichzeitiges EinrUcken der 
Schaltkupplung 24 geschaltet. Es sind somit beide Schalt- 
kupplungen 22 und 24 eingerilckt, wahrend der erste und der 
zweite Planetenradersatz 14 bzw. 16 gesperrt sind, so dass der ! 
Planetentrager 42 des ersten Planetenradersatzes 14 mit der 
Drehzahl der Eingangswelle 10 angetrieben wird. 

Der fttnfte Vorwartsgang wird durch Ausrucken der 
Schaltkupplung 22 und im wesentlichen gleichzeitiges Anlegen 
der Schaltbremse 62 geschaltet. Damit wird das Sussere Zentral- 
rad 54 des dritten Plane tenradersatzes 18 das Reaktionsglied, 
wahrend die ZentralrSder 30 und 32 von der Eingangswelle 10 
getrennt sind. Der Planetentrager 56 des dritten Planetenrader- 
satzes 18 wird dadurch mit Obersetzung ins Langsame vorwarts 
angetrieben, wodurch das Sussere Zentralrad 48 des zweiten 
Planetenradersatzes 16 vorwarts mit dieser Drehzahl umlauft. 
Der Planetentrager 36 des zweiten Planetenradersatzes 16 wird 
vorwarts mit der Drehzahl der Eingangswelle 10 angetrieben 
ebenso wie das aussere Zentralrad 40 des ersten Planetenrader- 
| satzes 14. Die Inneren Zentralrader 32 und 30 werden damit in 
' Vorwartsrichtung mit hbheren Drehzahl en angetrieben, so dass 

i 

1 sich eine Obersetzung ins Schnelle am Planetentrager 42 und 
! -15- 
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an der Ausgangswelle 12 ergibt. 

Der sechste Vorwartsgang wird durch LUften der 
Schaltbremse 62 und gleichzeitiges Anlegen der Schaltbremse 52 
geschaltet. Hierdurch wird das Sussere Zentralrad 48 des 
zweiten PlanetenrSdersatzes 16 das Reaktionsglied fur diesen 
Planetenradersatz, so dass die inneren Zentralrader 32 und 30 
mit hoherer Drehzahl als im funften Vorwartsgang angetrieben 
werden. Es ergibt sich hierdurch eine grossere Obersetzung 
ins Schnelle am Flanetentrager 42 des ersten Planetenradersatzes 
14 und damit an der Ausgangswelle 12. 

Der Riickwartsgang wird durch Anlegen der Schalt- 
bremsea62 und 46 geschaltet, wahrend die Schaltkupplungen 
ausgerUckt sirid und die Schaltbremse 52 gelUftet 1st. Da die 
Schaltbremse 62 angelegt 1st, wird das Sussere Zentralrad 54 
des dritten Planetenradersatzes 18 das Reaktionsglied, so dass 
das innere Zentralrad 26 von der Eingangswelle 10 vorwfirts ange- 
trieben wird. Der PlanetentrSger 56 und damit das Sussere: 
Zentralrad 48 des zweiten Planetenradersatzes 16 werden mit 
Ubersetzung ins Langsame vorwSrts angetrieben. Da die Schalt- 
bremse 46 angelegt ist f sind der PlanetentrSger 36 und das 
Sussere Zentralrad 40 des ersten PlanetenrSdersatzes 14 beide 
Reaktionsglieder, so dass das innere Zentralrad 32 in entgegen- 
gesetzter Richtung zur Eingangswelle 10 angetrieben wird. Br 
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das mit diesem verbundene innere Zentralrad 30 ebenf alls 
entgegengesetzt zur Eingangsvelle 10 umlauft und das aussere 
Zentralrad 40 Reaktionsglied 1st, wird der Planetentrager 42 
entgegengesetzt zur Eingangswelle 10 angetrieben und damit 

auch die Ausgangswelle 12. 

Die einzelnen Schaltvorgange sind in der nach- 
stehenden Tafel I dargestellt, wobei X das EinrUcken 
einer Schaltkupplung bzv. Anlegen einer Schaltbremse bedeutet. 

i 

1 Tafel I 

! Gang Kupplung Kupplung Bremse Bremse Bremse 



• y - Y - X 
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Das in Fig. 2 dargestellte Planetenradergetriebe 
entspricht im weaentlichen dem nach Fi& 1 mit der Ausnahme, 
dass ein vierter Planetenradersatz 64 mit zugeordneter Schalt- 
bremse 70 vorgesehen sind. Hierdurch wird das Schalten eines 
siebenten Vorwartsganges erreicht. 

Der vierte Planetenradersatz 64 hat ein inneres 
Zentralrad 66, das mit der Zwischenwelle 28 verbunden ist, 
ein ausseres Zentralrad 68, das mit einer wahlweise betatig- 
baren Schaltbremse 70 verbunden ist, und einen Plane tentrager 
72, der mit dem Plane tentrager 42 des ersten Planetenrader- 
satzes 14 und damit mit der Ausgangswelle 12 verbunden ist. 
Der Plane tentrager 72 dient der drehbaren Aufnahme von Planeten- 
radern 74, die mit den ZentralrSLdem kammen. Der erste, der 
zweite und der dritte Planetenradersatz 14 bzw. 16 bzw. 18 
sowie die Schaltkupplxingen 22 und 24 und die Schaltbremsen 
46, 52 und 62 sind in gleicher Weise ausgebildet. Der vierte 
Planetenradersatz 64 ist hierbei so ausgelegt, dass er einen 
Zwischengang zwischen dem ersten und zwelten Gang der AusfUh- 
rungsform gemass Fig. 1 ermoglicht. 

Der erste Vorwartsgang wird bei dem Planetenrader- 
getriebe gemass Fig, 1 2 durch EinrUcken der Schaltkupplung 22 
und Anlegen der Schaltbremse 46 geschaltet. Der zweite Vorwarts-- 
gang wird durch den Wechsel zwischen den Schaltbremsen 46 und j 
70 geschaltet, wahrend fur den dritten Vorwartsgang ein Wechsel j 
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zwischen den Schaltbremsen 70 und 52 erfolgt. Der vierte 
Vorwartsgang wird durch einen Wechsel zwischen den Schalt- 
. bremsen 52 und 62 erzielt, wahrend der ftlnfte, sechste und 
siebente Vorwartsgang in gleicher Veise geschaltet werden 
wie der vierte bzw. fUnf te bzw, sechste Gang bei dem Getriebe 
gemass Fig. 1. Die Vorteile sind auch bei diesem Planetenrader- 
getriebe erreicht, bei dem mit sechs Schalteinrichtungen sieben 
Vorwartsgange geschaltet werden kbnnen. 

Die nachstehende Tafel II veranschaulicht die einzel- 

! 

nen Schaltvorgange , in der X das EinrUcken einer Schaltkupp- 
lung bzw. Anlegen einer Schaltbremse bedeuteto 



Gang 



Tafel II 
Kupplung Kupplung Brems e 



Bremse Bremse Bremse; 
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In Fig. 3 1st eine weitere abgewandelte AusfUh- 
rungsform dargestellt f die im wesentlichen der gemSss Fig. 1 
entspricht mit der Ausnahme, dass die Schaltbremse 62 durch 
eine Schaltkupplung 76 ersetzt ist f die zwischen der Kupplungs- 
trommel 20 und dem inneren Zentralrad 26 des dritten Planeten- 
radersatzes 18 angeordnet ist. Durch den Fortfall der Schalt- 
bremse 62 ist das aussere Zentralrad *54 des dritten Planeten- 
radersatzes 18 dauernd beispielsweise am Getriebegehause festge- 
legt # Die VorwartsgSnge dieses Getriebes werden im wesentlichen 
in gleicher Weise geschaltet vie dies bei dem Getriebe gemfiss 
Fig. 1 erfolgt. Es ist lediglich fUr die Schaltbremse 62 die 
entsprechende Betatigung der Schaltkupplung 76 erf orderllch, urn 
den dritten und ftinften Vorwartsgang und den Riickwartsgang zu 
schalten. Jedoch ist die AusfUhrungsform nach Fig. 1 der nach 
Fig. 3 vorzuziehen, da die mittleren Schliipf drehzahlen zwischen 
den Reibscheiben der Schaltbremse 62, wenn diese gelliftet ist, 
geringer siad als die SchlUpf drehzahlen zwischen den Reibplatten 
einer Schaltkupplung. 

Der zusfitzliche vierte Planetenradersatz 64 
gemfiss Fig. 2 k5nnte selbstverstandlich auch in ein Planeten- 
rfidergetriebe gemHss Fig. 3 eingegliedert werden. 
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